ENGSTELLEN ABBAUEN

E

An dieser Engstelle betragt die
Gehwegbreite weniget als 0,70 m
und ist somit nicht passierbar!

@ RAMPEN BAHNHOF UND RATHAUS

Die Bahnhofsrampe chne
Zwischenpodest und mit
GroRpflaster versehen ist in der
Praxis kaum nutzbar.

Das Gefalle der Rampe am Rathaus
soll minimiert werden, momentan ist
sie nur sehr eingeschrankt nutzbar.

(2) ENGSTELLE BAHNUNTERFUHRUNG

4 Die stark frequentierte
Bahnunterfiihrung trennt das Ober-
und Unterdorf in erheblichen Male
und wirkt innerhalb des Ortes wie
eine Zasur.

(2) WEGEVERNETZUNG

GLOTTER!

Ein weiterer, seperater Durchbruch
fiir FuRganger und Radfahrer wiirde
zur Starkung der Verbindung von
Ober- und Unterdorf sowie zur
erheblichen Verbesserung der
Verkehrssicherheit beitragen. Eine
Veranderung und Neugestaltung der
Bahnunterfiihrung zeigt sich fir eine
zukunftsfahige Hauptstrale als
unerlasslich.”

(i) LEGENDE

Bebauung Bereich Il
Bebauung Bereich Il

Bau- und Kulturdenkmale nach § 2 DSchG

Grlinzug nach Flachennutzungsplan
Sanierungsgebiet Ortsmitte |1
Aufweitung der Verkehrsflachen
Radwegverbindung

Fulwegverbindung

Bushaltestelle
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mégliche 6ffentliche Stellplatze
entlang

der Hauptstrafe (Beeintrachtigung
des Verkehrsflusses)

HAUPTSTRASSE

SEETSTEREEE m(jgliche offentliche Stellplatze im
Griinzug

. . . (Verlust von Griinfliche)
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Die Strecke entlang der Glotter ist
die am meisten frequentierte Ful-
und Radwegverbindung in
Denzlingen. Ein maglichst
durchgéngiges Wegekonzept muss
erstellt werden.Stellenweise miissen
die Verkehrswege mit (iberfahrbaren
Gitterauslegern verbreitert werden.
Als weitere Maglickeit konnten
abschnittsweise Umfahrungen tber
parallele Nebenstrecken
ausgewiesen werden.*

Durch ungeordnetes Parken wird der Verkehrsfluss entlang der
Hauptstrafe in Hauptverkehrszeiten oft empfindlich gestort. Zur
Erlangung eines konstanten Verkehrsflusses ist ein Ausweisen
von Parkzonen zur Verhinderung des durchgéngigen,
willkdrlichen Parkens entlang der Hauptstrale sinnvoll. Weitere
allgemeine Parkflachen in StraRenangrenzenden Bereichen
sorgen fiir eine Verkehrsdurchlassigkeit sowie fuBllaufige
Erreichbarkeit von Infrastruktureinrichtungen. Des Weiteren sind
mdgliche Bypassstrecken und Umfahrungen auf ihre Machbarkeit
hin zu untersuchen.
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offentliche Stellplatze Bestand
mogliche dffentliche Stellpléatze entlang
der HauptstraRRe (Beeintrachtigung des
Verkehrsflusses)

mogliche dffentliche Stellplatze im Griinzug
(Verlust von Griinflache)

behindertengerechter Stellplatz
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& BEHlNDERTENGERECHTIGKEIT
- Die Uberpriifung aller

Gehwegbreiten, sowie Hohen - behindertengerechte, offentliche
der Bordsteinkanten wird Toiletten sollen sich in

gestellt und ausgewiesen sein.

akute Beeintrachtigung der Barrierefreiheit
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hohe Beeintrachtigung der Barrierefreiheit

behindertengerechte Toilette

akute Beeintréchtigung Barrierefreiheit

“"HOFLER & STOLL
11 ARCHITEKTEN - STADTPLANER

* in Abstimmung mit jeweiligem Bautrager

Ubersicht mit Sanierungsgebiet

RAHMENPLAN HAUPTSTRARE DENZLINGEN
2.2 Stralle und Verkehr/ Barrierefreiheit Bereich Il
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